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 前 言 

i-VISTA（Intelligent Vehicle Integrated Systems Test Area）是在国家工信部和重庆市政府支持下，共

筹共建的具有国际领先水平的智能汽车和智慧交通应用示范工程及产品工程化公共服务平台。基于i-

VISTA示范区平台，中国汽车工程研究院股份有限公司在中国汽车工业协会和中国汽车工程学会的联合

指导下，充分研究并借鉴国内外智能网联汽车试验评价方法，结合中国自然驾驶数据和中国驾驶员行为

统计特性分析的研究成果，经过多轮论证，形成i-VISTA智能汽车指数评价体系。 

i-VISTA智能汽车指数从消费者立场出发，从安全、体验、能耗、效率四个维度设计试验评价场景，

对智能网联汽车进行中立公正专业权威的评价。评价结果以直观量化的等级——优秀（G）、良好（A）、

一般（M）、较差（P）的形式定期对外发布，为消费者购车用车提供参考，引导整车和零部件企业对

产品进行优化升级。 

新能源汽车是智能化/网联化的最佳搭载平台。《新能源汽车产业发展规划（2021-2035年）》中明

确指出，应“推动电动化与网联化、智能化技术并行融合发展”，“突破整车智能能量管理控制”共性

节能技术，提高智能电动汽车的产品力。因此，i-VISTA安全、体验维度逐步完善的同时，能耗维度也

进入应用阶段。当前，智能能效规程专注于智能电动汽车的单车能耗评价，随着智能化、网联化技术的

进一步发展和应用，单车芯片级能耗、车群联网运营效率等也将纳入智能能效评价。本规程目前从“工

况适应性”、“环境适应性”、“充电效能”三个角度对智能电动汽车的智能能量管理水平进行评价，

并以最终加权得分进行评价等级的划分。 

i-VISTA管理中心保留对智能能效评价项目及方法更改的全部权利。随着国内外标准法规、中国道

路交通场景的不断发展、更新和完善，i-VISTA管理中心将对智能能效评价项目及方法做出相应的调整，

持续完善智能汽车指数评价体系，有效促进中国汽车工业水平整体提高和健康持续发展，更加系统全面

地为消费者、汽车行业服务。 
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智能能效 评价规程 

1 范围 

本规程规定了智能电动汽车的能耗评价方法，其目的是从工况适应性、环境适应性、充电效能三个

角度评价智能能量管理控制水平。 

本规程适用于 M1 类纯电动汽车，包括车身长度＜4m 的微型乘用车（简称微型车组）和车身长度

≥4m 的常规乘用车（简称常规车组）。 

2 规范性引用文件 

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，

仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。 

i-VISTA SM-IEE-TP-A0-2021 智能能效 试验规程 

3 评分标准 

工况适应性 

3.1.1 常温 WLTC 续驶里程衰减 

按照表 1 对常温 WLTC 续驶里程衰减进行评分，在区间内线性插值，所得分数按照四舍五入保留

2 位小数。 

表1 “常温 WLTC 续驶里程衰减”评分标准 

车辆类别 常温WLTC续驶里程衰减（单位%） 评分标准（百分制） 

常规车组 

35 0分 

25 60分 

10 100分 

微型车组 

30 0分 

20 60分 

5 100分 

注：若测试车辆工况循环经过修正，则该项评分扣5分。 
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3.1.2 常温 WLTC 能量消耗率 

该评分标准不区分常规车组和微型车组。 

对于整备质量不同的车辆，能量消耗率限值见表2。其中C表示能量消耗率，单位kWh/100km，四舍

五入保留1位小数；M表示车辆整备质量，单位kg，四舍五入圆整到整数。 

表2 “能量消耗率”指标限值 

能耗限值 能耗上限 能耗下限 

计算公式 C=0.0071*M+9.031 C=0.0041*M+7.8614 

依照表3对常温WLTC能量消耗率进行评分，在区间内线性插值，所得分数按照四舍五入保留2位小

数。 

表3 “常温 WLTC 能量消耗率”评分标准 

车辆类别 常温WLTC能量消耗率（单位kWh/100km） 评分标准（百分制） 

常规车组/微型车组 

能耗上限 ∗ 1.2 0分 

能耗上限 60分 

能耗下限 100分 

环境适应性 

3.2.1 低温 WLTC 续驶里程衰减 

按照表4对低温WLTC续驶里程衰减进行评分，在区间内线性插值，所得分数按照四舍五入保留2位

小数。 

表4 “低温 WLTC 续驶里程衰减”评分标准 

车辆类别 低温WLTC续驶里程衰减（单位%） 评分标准（百分制） 

常规车组 

55 0分 

45 60分 

30 100分 

微型车组 

70 0分 

60 60分 

35 100分 

注：若测试过程中空调经过15分钟达不到相应温度要求，则该项评分扣5分。 
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3.2.2 高温 WLTC 续驶里程衰减 

按照表5对高温WLTC续驶里程衰减进行评分，在区间内线性插值，所得分数按照四舍五入保留2位

小数。 

表5 “高温 WLTC 续驶里程衰减”评分标准 

车辆类别 高温WLTC续驶里程衰减（单位%） 评分标准（百分制） 

常规车组 

20 0分 

15 60分 

6 100分 

微型车组 

35 0分 

25 60分 

10 100分 

注：若测试过程中空调经过15分钟达不到相应温度要求，则该项评分扣5分。 

充电效能 

微型车组不进行充电效能的测试与评价。 

按照表6对充电效能进行评分，在区间内线性插值，所得分数按照四舍五入保留2位小数。 

表6 “充电效能”评分标准 

车辆类别 充电效能（单位min） 评分标准（百分制） 

常规车组 

38  0分 

30  60分 

10  100分 

4 权重分配 

按照表7和表8分别对常规车组和微型车组各个指标进行加权，并计算最终加权得分，所得分数按照

四舍五入保留1位小数。 
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表7 智能能效权重分配（常规车组） 

智能能效 工况适应性 环境适应性 充电效能 

测评项目 
常温WLTC 

续驶里程衰减 

常温WLTC 

能量消耗率 

低温WLTC 

续驶里程衰减 

高温WLTC 

续驶里程衰减 

百公里 

充电时间 

权重分配 30% 20% 20% 10% 20% 

 

表8 智能能效权重分配（微型车组） 

智能能效 工况适应性 环境适应性 

测评项目 
常温WLTC 

续驶里程衰减 

常温WLTC 

能量消耗率 

低温WLTC 

续驶里程衰减 

高温WLTC 

续驶里程衰减 

权重分配 30% 30% 20% 20% 

 

5 最终加权得分评级标准 

按照表9对最终加权得分S进行G、A、M、P等级评定。 

表9 智能能效最终加权得分等级评定标准 

最终加权得分 评定等级 

S≥85 优秀（G） 

75≤S＜85 良好（A） 

60≤S＜75 一般（M） 

S＜60 较差（P） 

 

 




